Sie diente Schmugglern
und spéter Henri
Nannen. Nun ist die
+Positano lII"* wieder zu
haben: Erneuert, aber
mit klassischen Linien
Von Klaus Bartels

Is Geliebte bezeichnete der

Grinder und ehemalige

Chefredakteur des Maga-

zins ,Stern”, Henri Nan-
nen, seine 23 Meter lange Motor-
yacht ,Positano III" und lie# Freun-
de hiufig an den Emotionen teil-
haben, die stolze Eigner fiir ihre
Yachten empfinden. Das war in der
Zeit von 1964 bis 1978, als er die
Yacht besal. Henri Nannen ist im
Oktober 1996 gestorben, aber seine
Geliebte gibt es immer noch, und
sie prisentiert sich nach einer um-
fangreichen Verjtingungskur als

ein ,pro Midchen® in den
besten Jahren.

Die Yacht, die Ende der S50er
Jahre als ein hochseettichtiges Ver-
messungsschiff vom deutschen De-
signer Anton Miglitsch ichnet
und auf der Schless-Werft in Wesel

als robuste Stahlkonstruktion ge-
baut wurde, hatte schon bevor
Nannen das Schiff in Gibraltar ent-
deckte eine turbulentes Leben hin-
ter sich. Unter anderem wurde sie
als Schmuggelschiff im Mittelmeer
eingesetzt — immer dann, wenn es
fiir die Zollboote zu stiirmisch war.

Geliebte

So sah das Schiff aus, als es Henri Nannen gehdrte. Der Salon-

bereich war in den 60er Jahren deutlich kleiner

Die Ex-,Positano 1" heift jetzt
+Rudolf Diesel”, und sie liegt auch
noch heute als grofte Yacht der
Hamburger Bootsaustellung im
Hanseboot-Hafen zur Besichtigung.

Der neue Name hat einen Bezug
zum jetzigen Eigner. Es ist die Fir-
ma IBH Antriebstechnik, die als
Vertreterin des Dieselmotorherstel-
lers Deutz AG das Schiff 1983 iiber-
nommen hatte, Jahrelang wurde
das durch Nannen von einem Ver-

messungsfahm:;g zur Luxusyacht
umgebaute Schiff von der IBH fiir
Reprisentationszwecke eingesetzi.
+1999 wurde klar, dass die alte
Dame in die Jahre gekommen war.
Kleinere Korrosionsschiden und
Kabelbrinde zeigten, dass entwe-
der Neubau oder Verschrottung an-
standen®, so Professor Christian
Harm, 44, der als Miteigner den
Werdegang der Yacht eitete,
.Eine alte Lady verschrottet man

PRIVAT

nicht®, hieR es dann bei Deutz,
und so begann die Wiedergeburt.

Um den Anforderungen der neu-
en Zeit gerecht zu werden, wurde
das Schiff nach einer Totalentker-
nung um iiber vier Meter auf ge-
nau 28 Meter verlingert. .Neue
Eleganz® war das Motto, mit dem
der Wiederaufbau begann. Wur-
den die ersten Arbeiten noch in
der polnischen Morska Werft in
Swinoujscie durchgefiihrt, konnte
die .Rudolf Diesel® wenig spiter
zur renommierten Kieler Werft Ge-
briider Friedrich tberfiihrt und
dort mit Hilfe der Spezialisten der
Yacht- und Bootswerft Dick voll-
endet werden.

Die bei dem Total-Refit beschaf
tigten weiteren Firmen lesen sich
wie das .Who is who" des deut-
schen Luxusyachtbaus. Dabei ge-
lang es, die Gegensatze von Traditi-
on und Moderne zu vereinen, so
dass sich die ,Rudolf Diesel® mit

ihren klassischen Linien von der
Flotte heutiger Luxusyachten wohl-
tuend unterscheidet.

Bei schonem Wetter wird eine
grofie, neue Flybridge mit weiffen
Sitz- und Liegepolstern der Mittel-
punkt fiir den zukiinftigen Eigner
und seine Giste sein. Man sitzt
geschutzt hinter einer lang gezoge-
nen Briistung aus Sicherheitsglas.

Der grofe, lichtdurchflutete Sa-
lon mit seinen
gemiitlichen Le-
dermébeln und
der integrierten
Briicke ist das
Herzstiick  der
5,05 Meter brei-
ten Yacht. Von hier fithren Nieder-
giinge in die vier Doppelkabinen,

ie alle eigene Badezimmer ha-
ben, sowie in die grofe Pantry.
Mitschiffs befindet sich die Eig-
nersuite mit Schreibtisch. Der ge-
samte Holzausbau erfolgte ein-

Die Yacht hat
eine Reichweite von
3700 Kilometern

heitlich in schiffigem Mahagoni
und vermittelt Soliditit, ohne die
Eleganz des Interieurs zu beein-
tréichtigen.

Neben den beiden neuen, je 145
Kilowatt starken Hauptmaschinen
sorgt ein aufwendiges elektroni-
sches Navigations- Kommunikati-
ons- und Entertainment-System da-
fiir, dass die 80 Tonnen verdrin-
gende Yacht technisch auf dem
neuesten
Stand ist. Da-
Zzu gehort ein
High-Speed-In-
ternetzugang
genauso  wie
TV-GroRbild-
schirme, auf die bei Wunsch sogar

ie elektronische Seekarte von der
cke tibermittelt werden kann.

Es ist nur eine kurze Fahrt auf
der Elbe, die wir mit der Yacht
unternehmen koénnen. Sie reicht
aber aus, um festzustellen, dass die

steht zum Verkauf

vel

Bei der

in Hamburg g
das Schiff

lautlios durct

von Henri Nannen hdufig so hoch
gelobte Seetiichtigkeit seiner .Ge-
liebten® durch die Verlingerung
des Rumpfes eher noch zugenom-
men hat. Mit knapp zwolf Knoten (
circa 20 km/h) Marschfahrt gleitet
die ,Rudolf Diesel” an Bord kaum
hérbar durch das Wasser und teilt
die grofen Bugwellen der entge-
genkommenden Frachter wie ein
heifes Messer die Butter.

Es gibt keine fiihlbaren Er
schiitterungen. Die Yacht scheint
es in Richtung herbstliche Nord-
see zu ziehen, um dort ihre
Reichweite von jetzt tiber 3700
Kilometern pro Tankfiillung un-
ter Beweis zu stellen. Aber wir
miissen zuriick in den Ausstel-
lungshafen. Uber den Kaufpreis
wird iibrigens nur mit Interes-
senten gesprochen. Der sei al-
lerdings niedriger, als wenn ein
Eigner die Yacht als Neubau be-
stellt, meint Christian Harm.




