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»Rudolf Diesel“ nach dem Refit: Die Ex-Yacht von Henri Nannen ldsst sich chartern.
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Ruhig durchschneidet ,Rudolf Diesel” die Hamburger Elbe. Mit seinen zwei Deutz-Dieseln_(jeaqs kW) schafft das Schiff maximal 12 kn.

Comeback
einer Geliebten

HAMBURG Schmuggler nutzten und Henri Nannen liebte sie. Nach einem
gewaltigen Refit kehrte die ,Rudolf Diesel” nun aufs Wasser zurtick.
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Mit dem Steuerrad dreht der Kapitin ein Relikt aus den
6oer-Jahren. Davor blinkt modernste Elektronik.

Zu Nannens Zeit (Bild unten) war der Salon eher klein; ausgelegt

fiir vier Personen. Nun nimmt er rund 25 Passagiere auf: Die

Morska-Werft verlingerte den Rumpf mittschiffs um vier Meter.

iir manche mag es nur ein
F kleiner Schritt sein. Wer

jedoch als Journalist die-
ses Schiff betritt und auch noch
iiber es schreiben soll, der
schleppt eine ganz schone Last
mit sich herum. Er wird einem
der Voreigner kaum gerecht
werden konnen, dessen Kunst,
Erzihltes lesbar zu machen, le-
gendir ist. Er soll iiber ein Schiff
schreiben, das einem Vorbild
von tausenden von Reportern
und Redakteuren gehorte,
einem der Urviter des deut-
schen Journalismus'nach 1945,
Auch wer sich aus Medien nicht
viel macht - den Namen Henri
Nannen hat wohl jeder schon
gehort. Er ist untrennbar mit
der Illustrierten ,stern” ver-
bunden, die er 1948 griindete,
iiber drei Jahrzehnte leitete und
fiir die er auch schrieb. Seine
325 Briefe an den , lieben Stern-
leser” sind heute beriihmt und
waren damals beriichtigt, weil
Nannen schonungslos die Miss-

stinde der Republik anpran-
gerte. Was viele nicht wissen:
Eine Ausnahme machte er und
konnte endlich einmal Stiftholz
raspeln. 1968 verfasst er fir die
YACHT, die im selben Verlag
wie BOOTE erscheint, einen
Artikel iiber eben dieses Schiff,
das damals noch unter,, Posita-
no [11“lduft.,.Lieber Yachtleser,”
heiflt es da ,Meine Geliebte hat
eine Vergangenheit."

Nannen kauft, wie es seine
Uberschrift schon sagt, ein
Schiff mit Historie. 1959 zeich-
net es der bekannte deutsche
Yachtdesigner Anton Miglitsch,
zwei Jahre spiter beginnt die re-
nommierte Schless-Werft in
Wesel mit dem Bau. Auftragge-
ber ist ein belgischer Ingenieur,
der fiir das franzdsische Mari-
neministerium die algerische
Kiiste vermessen soll. Als je-
doch der Stapellauf in den Al-
gerischen Krieg fillt, storniert
das Ministerium den Job. Die
Spuren von Schiff und Eigner



Auf dem Achterdeck
bleibt's dank eines festen
Dachs nun trocken. Wie
die Verldngerung erledig-
te auch diesen Auftrag

4 die polnische Werft.

Der Feinschliff hingegen
folgte in Hamburg und

in Kiel (oben).

verlieren sich fiir mehr
als ein Jahr, bis sich die
Schless-Werft auf die
Suche nach der ,Drak-
kar* macht - immer-
hin sind noch 120 000
D-Mark zu begleichen.
Doch in welchem Mit-
telmeer-Hafen  die
Fahnder sie auch an
die Kette legen wollen,
heifit es, dass sie bereits
wieder ausgelaufen sei.
Geriichte von Zigaret-
tenschmuggel machen die Run-
de, und italienische Zollbeamte
seufzen, dass sie den Kapitin
nicht auf frischer Tat ertappen
konnen, Er laufe bevorzugt ab
Windstirke 8 aus, wenn sie mit
ihren Booten im Hafen bleiben
miissten. Wie nahezu jeder kri-
minelle Akt, ist aber auch dieser
endlich. In Gibraltar setzt
schlieflich ein englisches Ge-
richt die ,,Drakkar” fest - und

Clevere Schmuggler: Sie laufen aus, wenn keiner mehr fahrt

Wo es auf der Jungfernfahrt
blitzt und blinkt (links),
liegen fiinf Monate zuvor
noch Schlduche vor dem
grauen Aufbau, Erstmals
waurde in Deutschland
dabei in einer Shrinkwrap-
Halle gearbeitet (unten) -
einem Gestinge aus flexib-
len Rohren, bespannt mit
weiBer Schrumpffolie.

Nannen kommt ins Spiel. Von
einem Mitarbeiter animiert,
rejst er an die Stidspitze Euro-
pas und ist sofort begeistert...Es
war die grofle Liebe auf den ers-
ten Blick", schreibt er 1968, vier
Jahre nach dem Kauf und mit
dem vielleicht nétigen Abstand,
den man nach solch einer
Bauch-Entscheidung braucht.
Denn bis der Emder Eigner
wird, ist Pflege auf der ,,Drak-
kar“ ein Fremdwort - Rost-
flecken iibersden den weiflen
Anstrich, in der Bilge
steht das Wasser bis
unter die Bodenbretter.
Nach neun Monaten
entscheidet sich Nan-
nen fiir ein Refit und
einen Umbau von ,Po-
sitano [11* vom Berufs-
schiff zur Luxusyacht.

Stilgemifl plant er
ihn in dem Ort, nach
dem er dieses und auch
seine beiden vorigen
Motorboote, einen



Der Salon ist hell und groRziigig gestaltet. Technische Features, wie der 42-Zoll-Bildschirm, erscheinen auf Knopfdruck.

Coronet-Explorer und eine
Giglio von Picotti,benannt hat.
In Positano, einem kleinen ita-
lienischen Fischerdorf nahe
Neapel, zeichnet er im Winter
1964 seine Vorstellungen auf
Millimeterpapier. Und so wird
das Schiff das erste Mal voll-
stindig entkernt, bekommt fiir
einen schlankeren Look den
Decksaufbau etwas weiter ach-
tern und eine fiir damalige Ver-
hiiltnisse hervorragende tech-
nische Ausstattung, die Nannen

weltweit auf Bootsmessen und
bei professionellen Skippern
aufgestébert hat. Er ldsst bei-
spielsweise den gleichen Kom-
pass installieren wie ihn die
amerikanische Coast Guard
einsetzt, und eine Selbststeuer-
anlage, wie sie eine dinische
Fihre benutzt.

Das Interieur hingegen ist
eher klassisch. Der anglophile
Journalist setzt auf Komponen-
ten von der britischen Insel -
Mackmurdo-Truhen von 1880

etwa, auf Teak-Auskleidung
und dunkle Polster, was der
~Positano I11* innen eine schif-
fige, aber auch schwere Optik
verleiht. Doch gefallen soll’s
schliefilich fast nur dem Eigner.
Zwar wurde und wird gern kol-
portiert, dass die Polit-Promi-
nenz der 60er- und 70er-Jahre
reihenweise iibers Deck stol-
perte — angeblich kannten die
Bar alle bis dato aktuellen Bun-
desprisidenten -, doch Fakt ist,
dass Nannen eher selten Giste
mitnahm. Die ,Positano I11% so
schreibt’s auch die ,stern”-Re-
daktion im Nachruf auf ihn,
»war Nannens Refugium - hier
konnte er abschalten. Auf ho-
her See war er selbst fiir die Re-
daktion nicht erreichbar®. Stin-
dige Begleiter sind lediglich
seine Frau, die inzwischen die
Liebe ihres Mannes zum Was-
sersport teilt, und die Crew,
welche aus Kapitin und Ma-
schinist besteht. Der auf Schif-
fen dieser Groflenordnung

sonst {ibliche Koch fehlt indes,
am Herd steht der Chef per-
sonlich.

Neuer Name als Programm
Es muss fiir die Mannschaft ein
angenehmer Arbeitsplatz gewe-
sen sein. Sie kommt gar noch
einmal an Bord, nachdem Nan-
nen 1978 das Schiff verkauft -
er selbst setzt nie mehr einen
Fuf an Deck. Der Kapitin hat
bei seinem Besuch nur Trinen
in den Augen, der Maschinist
lisst sich 1983 aber dazu iiber-
reden, mit dem nun schon
sechsten Eigner eine Uber-
filhrung vom franzdsischen
Antibes ins schleswig-holstei-
nische Rendsburg zu fahren.
Nachdem die ,,Positano 111"
bei zwei Firmen als Charter-
schiff lief, kauft es 1983 ndm-
lich die IBH Antriebstechnik,
der norddeutsche Vertreter der
Deutz AG. Selbstredend be-
kommt sie erst einmal Maschi-
nen der Kélner Motoren-
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Nur auf dem Seitendeck

deuten SchweiBnahte da-
rauf hin, dass die ,,Rudolf
Diesel” einmal kiirzer war.
Zwischen den beiden Fotos
liegen fiinf Monate. Wo
heute Teak liegt, schwappte
Ende Mai 2003 kndchel-
hoch der Strahlsand (oben).

schmiede und wird
dann in ,,Rudolf Die-
sel® umgetauft, was
vielleicht nicht eben
schon klingt, aber ei-
nen werbewirksamen
Hintergrund hat. In
den folgenden 16 Jah-
ren setzt sie IBH-Chef
Hans-Joachim Harm
zu Werbefahrten fiir
seine Deutz-Produkte
ein und hat damit
durchschlagenden Er-
folg. Rund 1500 Diesel-Moto-
ren verkauft er auf Grund die-
ser PR-Ausfliige, es wird, wie es
heifdt,,.so mancher Fischkutter
akquiriert”. Zu einem reinen
Geschiftsschiff ,verkommt®
die Ex-Geliebte von Henri Nan-
nen jedoch nicht. Bei den mari-
timen Grof2-Events an der Kiis-
te zieht sie ihre Kreise und ist
dadurch und auch durch ihr
imposantes Erscheinungsbild

Gute Geschifte: Fischer bestellen an Bord so manchen Motor

Auch die Flybridge
profitiert vom neuen MaR
des Schiffes. Bei gutem
Wetter soll sie Zentrum des
Bordlebens sein. Im Dun-
keln dominieren hier
Leuchtleisten, tagsiiber
weiBe Polster. Noch im Juni
2003 war der dufere Fahr-
stand als solcher schwer
zu erkennen (unten).

eine im Norden Deutschlands
bekannte Yacht. Selbst der da-
mals amtierende Finanz- und
spitere Verteidigungsminister
Gerhard Stoltenberg fihrt mit
und triigt sich ins Géstebuch
ein. Harm ermuntert ihn: ,Un-
terschreiben Sie doch blanko
ganz unten - dann kann ich
dariiber setzen, was ich will.“
Soviel Spaf? scheint Stoltenberg
aber fremd zu sein — er zeichnet
ganz oben auf der Seite.

Diese Térns, ob nun mit
illustren Gisten oder
mit Kunden, finden
1999 dann aber ein En-
de. Korrosionsschdden
und Kabelbrinde ma-
chen deutlich: Die,,Ru-
dolf Diesel” ist in die
Jahre gekommen. Nach
dem Tod von Hans-
Joachim Harm muss
nun sein Sohn Christi-
an fiir die Firma IBH
abwiigen, was mit dem
Schiff geschehen soll.
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Einer der GroRten

Henri Nannen zihlte zu den
groBten Journalisten der Nach-
kriegszeit. Er griindete 1948 die
Illustrierte ,stern”, war bis
1980 ihr Chefredakteur und
dann bis 1983 noch ihr Heraus-
geber. Unter seiner Regie wur-
de das Blatt zu einem der
auflagenstdrksten Magazine
Europas. Als jedoch der Skandal
um die gefalschten Hitler-Ta-
gebiicher entbrannte, zog er
sich zurlick. Fortan betatigte er
sich als Kunstsammler und stif-
tete seiner Geburtsstadt Em-
den eine Kunsthalle.

1996 starb Nannen

82-jahrig in Hannover.

Wiihrend die Entscheidung -
weine alte Lady verschrottet
man nicht” - recht schnell fillt,
zieht sich die Umsetzung, die
nun schon zweite komplette
Beauty-Kur, tiber Jahre hin. An
der ,,Rudolf Diesel” werkeln in
den niichsten vier Jahren mehr
Hinde, als ihr vielleicht lieb
sind.

Start in Swinemiinde

Thre Refit-Reise beginnt in un-
mittelbarer Nihe zu Deutsch-
lands Nordost-Grenze, bei der
Morska-Werft im polnischen
Swinemiinde. Auf den Rat eines
Bekannten hin hat Harm das
Schiff hierher bringen lassen,
um es,dem dritten Jahrtausend
entsprechend” gestalten, nim-
lich um vier Meter verlingern
zu lassen. Fiir seine spiiteren
Aufgaben, beispielsweise die
Vercharterung an Firmen, ist
das Layout einfach zu eng.
Wiihrend diese groben und die
begleitenden Arbeiten, wie die

Montage von neuen Motoren,
Klimaanlage, Bugstrahlruder
sowie die Installation von Navi-
gations- und Unterhaltungs-
elektronik, ziigig voranschrei-
ten, wird aber auch klar, dass
das Tischlern nicht eben die
Stirke der ausgesuchten Werft
ist. Der Standard, den das Ber-
liner Designbiiro Plajer & Franz
vorgegeben hat, scheint zu
hoch.

Als Hiille nach Hamburg
Harm entschliefit sich darauf-
hin fiir die Radikal-Lésung und
schickt die ,,Rudolf Diesel” auf
eigenem Kiel nach Hamburg -
quasi eine Hiille chne auch nur
irgendein Mabelstiick im
Rumpf. Dieser Kraftakt zahlt
sich jedoch aus: In rund einein-
halb Jahren sigen, schrauben
und leimen die Handwerker der
Firma mit dem etwas unge-
wohnlichen Namen ,,Damen
und Herren Tischlerei” ein In-
terieur in das nun 28 Meter lan-
ge Schiff, das gleichzeitig einen
eleganten wie soliden Eindruck
vermittelt.

»Minimalistisches Design®
heifit das Werk im Fachjargon -
die Reduzierung auf das, was
nétig ist. Rein dekorative Ele-
mente bekommt das Schiff
kaum, den edlen Charakter
vermitteln vielmehr die ausge-
feilten Details. Die konsequen-
te Linienfithrung etwa, die von
Decke bis Deck durchgezogene
Maserung der Mahagoni-Ver-
kleidung, die einheitliche Stir-
ke vieler Holzplatten oder der
versteckte 42-Zoll-Bildschirm
im Salon. Hier, im Herzstiick
der Megayacht, erinnern nur
noch zwei Dinge an die Phase,
als die,,Rudolf Diesel“ Nannens
Geliebte war: das Steuerrad und
ein Gemilde, das Emden, die
Geburtsstadt des,.stern”-Griin-
ders, zeigt. Wie dieses zierten
auch die anderen Bilder schon
zu Nannens Eignerzeit die
Wiinde - Harm lisst quasi als
Hommage an den Kunst-Fan
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Auf dem recht niichternen
Vordeck iiberstand die
Ankerwinde fast vollstindig
das Refit. Sie erhielt nur

eine technische Aufwertung:
Jetzt sind fiir die Mandver
nicht mehr sechs, sondern
nur noch vier Hinde nitig.
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Knapper Termin: Ein Jahr bleibt fiirs Styling

recherchieren, wo die Origina-
le hingen und dann davon Re-
pros anfertigen.

Diese Interieurarbeit ist in
Bezug auf die Herangehenswei-
se der polnischen Werft ein rie-
siger Unterschied. Weitaus
schlechter als bei den Kollegen
aus Swinemiinde sieht jedoch

Exklusive Chartertérns mit der ,,Rudolf Diesel*

aus, was andere Hamburger Fir-
men am Rumpf und auf Deck
erledigen. Yacht-Consultant
Oliver Franzius, der aufgrund
eines schlecht ausgefiithrten
Auftrags das Schiff begutachtet,
kann nur die Hinde berm
Kopf zusammenschlagen. , Ka-
tastrophe” nennt er den Zu-

stand, mit dem er dann im
Herbst 2002 die Leitung des Re-
fits iibernimmt. Harm haben
die Kenntnisse des Megayacht-
Experten so iiberzeugt, dass er
ihm quasi freie Hand lisst. Und
er tut gut daran. Mit Franzius
kehrt die nétige Professionalitit
auf die Baustelle ,Rudolf

Die,,Rudolf Diesel” soll nun als exklusives Charterschiff laufen. Ihre fiinf Kabinen mit jeweils ei-
genem Bad fassen zehn Personen, insgesamt kénnen Gber 25 Passagiere mitfahren. Die Reich-
weite betrigt 2000 sm —10 600 | Kraftstoff passen in die Tanks. Fiir die nétige Kommunikation

sorgen Funk, Satelliten-Telefone
und ein Internet-Anschluss mit
DSL-Geschwindigkeit, fiir Unter-
haltung eine TV-Sat-Anlage (DVD,
Video) mit 42-Zoll-Bildschirm so-
wie eine Stereoanlage, die fiinf
Bereiche unterschiedlich beschal-
len kann. Charterpreis auf Anfra-
ge bei: Franzius & Co, Rudolf-Ki-
nau-Weg 10, 24229 Strande, Tel.
04349-90 96 60, Fax —go g6 61;
E-Mail: info@franzius.de
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Diesel” zuriick. Doch
dafiir muss die alte La-
dy zuniichst eine wei-
tere Reise antreten.
Franzius verlegt das
Schiff zur renommier-
ten Gebriider-Fried-
rich-Werft nach Kiel,
wo die Infrastruktur
fiir solch ein Projekt
vorhanden ist. Die ist
niitig, da ein angepeil-
ter Termin immer
deutlicher am Hori-
zont erscheint. Fiir einen Auf-
tritt bei der ,,hanseboot 2003"
bleiben nicht einmal mehr
zwolf Monate. Das scheint ein
geniigend grofler Puffer, doch
die Arbeiten sind umfangrei-
cher als angenommen. So muss
der komplette Rumpf gesand-
strahlt und mit mehr als zwei
Tonnen Material verspachtelt
werden. Auch das Teakdeck
fehlt, ein verniinftiges Konzept
fiir die Flybridge und natiirlich
der komplette AufSenanstrich.
»Aufer dem Interieur haben
wir praktisch alles auf den Kopf
gestellt. Einen Tag weniger, und
wir hitten’s nicht geschafft®,
gibt Franzius im Oktober 2003
zu. Wir sitzen im Salon der
»Rudolf Diesel“ und sind gera-
de von einer der ersten Spritz-
touren mit ihr zuriickgekehrt.
Ruhig durchschnitt sie das Kab-
belwasser der Elbe und lie er-
ahnen, wie komfortabel es wohl
wiire, mit ihr die Reichweite von
2000 sm auszunutzen. Spéter
vielleicht. Jetzt gilt es erst mal,
den Auftrag als Blickfang zu er-
fiillen. Drauffen wehen die
Messe-Flaggen, wie inszeniert
nur einen Steinwurf von der
wstern”-Redaktion entfernt. Es
ist ein perfektes Comeback.
Nannen, wiirde er noch leben,
hitte es sicher gefallen. Und

vielleicht sogar diese
Geschichte dariiber. E_
TEXT:MARCUS KRALL
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