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Scharfer Blick durch die Haut

Mit der neuen High-Tech-Methode CAT-NDT konnen Laminate von neuen und gebrauchten Yachten wie mit
einem Rontgengerat durchleuchtet werden, um Schaden aufzuspiiren, ohne Schaden zu verursachen.

ur Uberpriifung eines Transportschadens

an einer 55-Fu8-Yacht setzte Oliver Fran-

zius, Sachverstindiger fiir Schifffahrt und
Yachtbau, erstmals die neue Computer Analy-
zed Thermography-Non Destructive Material
Testing-Method (CAT-NDT) ein und verhinderte
damit Schlimmeres. Der duferlich sichtbare
Schaden im Gelcoat erwies sich als minimal.
Doch die neue High-Tech Priifmethode ergab
eine grofflichige Delamination im Bereich der
Piittinge. Ohne diese Entdeckung und anschlie-
fende Reparatur, witre es moglicherweise bei
ersten stirkeren Belastungen der Wanten zu
einem Mastbruch gekommen.

Oliver Franzius, der bereits seit Mitte der 90er
Jahre im Rahmen seiner Arbeit als vereidigter
Sachverstindiger mit neuartigen Messmethoden
- wie dem Einsatz von Ultraschallgeriten -
erfolgreich titig ist, priisentiert jetzt mit der CAT-
NDT-Methode eine vollig neue Dimension der
Qualitiitssicherung und Schadenerkennung im
Yachtbau. Schon seit einigen Jahren wendet er
diese Uberpriifungsmethode in der Qualititssi-
cherung an High-Tech-Laminaten stationdr im
Spezialschiffbau an. Jetzt hat er CAT-NDT trans-
portabel gemacht und kann auf erste erfolgrei-
che Einsitze im Yachtbereich verweisen.
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Das System besteht aus einer Energiequelle
mit Licht und Wirme, einer Infrarotkamera,
einem Computer mit grofer Kapazitit und
einer speziellen Software. Eigentlich Dinge, die
keine Ritsel aufgeben. In den Hinden von
Experten erdffnet das System jedoch vollig
neue Uberpriifungsmethoden fiir den Yacht-
bau. Mit der CAT-NDT Priifmethode ist es mog-
lich, wie mit Rontgenstrahlen das Innere von
Laminaten zu erkennen und zur Sicherheit von
Yachten beizutragen.

Wie genau und effektiv mit dieser Prifme-
thode gearbeitet werden kann, zeigte eine wei-
tere Untersuchung einer Segelyacht, die einen
kaum sichtbaren Schaden an der Kielaufhin-
gung nach einer Grundberiihrung aufwies. Mit
Hilfe von CAT-NDT konnten nicht nur Delami-
nationen nahe dem Kielflansch nachgewiesen
werden, sondern ganz nebenher auch Schiden,
die offensichtlich einer anderen Ursache zuzu-
ordnen waren. Diese schwerwiegenden Schi-
den waren entstanden durch zuviel Druck bei
falscher Lagerung.

Einen wesentlichen Beitrag zur Sicherheit lie-
fert CAT-NDT bei Baumethoden mit Kohlefaser
und in der Kompositbauweise, wie ein weiterer
Einsatz der innovativen Messmethode zeigte.

Oliver Franzius: ,Eine Versicherung beauftragte
uns mit der Begutachtung eines Carbonmastes
einer 65-FuS-High-Tech Yacht. Der Einsatz der
Computer Analyzed Thermography machte
deutlich, dass der Mast fast durchgebrochen
war., Auferlich war so gut wie nichts zu erken-
nen.”

Der Einsatz von Franzius erfolgte wiihrend
des Urlaubs des Eigners. An einem Hafentag
hatte ein Crew-Mitglied zufillig einen winzigen
Riss im Mast entdeckt und ungewdohnliche
Geriusche gehort. Der Mast wurde vorsichtig
gelegt und geeignete Mafinahmen zur Lagerung
eingeleitet. Oliver Franzius, selbst Bootshaumei-
ster, ist sicher, dass der Carbonmast beim nich-
sten Segelmandver gebrochen wiire.

Bei allen bisherigen Einsitzen der CAT-NDT
Priifmethode im Yachtbereich konnte Oliver
Franzius nachweisen, dass nicht nur die Lage
des Schadens, sondern auch alle interlaminaren
Schiidigungen in der Tiefe erkannt werden. Auf
diese Weise ist eine klassifizierbare Priifung von
Laminaten moglich.

Um innerhalb der Laminat-Struktur einen
Nachweis iiber etwaige Schiadigungen zu
bekommen, wurde in der Vergangenheit nicht
selten das Gel-Coat beziehungsweise das Topp-



Coat grofflichig frei geschliffen, um Einblick in
das Laminat zu erhalten. Oder es wurden zer-
storende Kernlochbohrungen durchgefiihrt.
“Mit solchen Freilegungsmafnahmen zur Scha-
densfeststellung befinden sich Eigner wie auch
Versicherer bereits im Stadium der Reparatur,*
erkldrt Franzius. Mit der neuen Priifmethodik
lassen sich dagegen seinen Angaben nach
etwaige Schiden ohne zerstbrende MaRnahmen
schneller und priziser abschitzen, als dies bis-
lang der Fall war.

Als ein weiteres Einsatzgebiet fiir die CAT-
NDT-Methode gilt eine effektive Osmose-Friih-
erkennung. Durch die genaue Analyse der
Messergebnisse kann der nétige Reparaturauf-
wand sogar prizise kalkuliert werden. ,Das
Laminat muss nicht grundsitzlich umfangreich
saniert werden, wenn es sich um Gelcoatein-
schliisse oder Einschliisse innerhalb der ersten
Glaslage handelt,” so Franzius Und genau das
konnen die Experten am Bildschirm exakt
erkennen,

Als weitere wesentliche Einsatzgebiete seiner
Anlage sieht der vereidigte Sachverstindige vor
allem die priventive Qualititssicherung. Nicht
nur im Carbon Mastbau, sondern auch bei der
Herstellung von anderen Verbundwerkstoffen
bewiihrt sich CAT-NDT zur Qualititssicherung,*
sagt Franzius und sieht darin eine sinnvolle
Erginzung zur Sicherung der Qualitit im Yacht-
bau fiir Werften, Eigner und Versicherungen.

Erst ktirzlich wurde er von der Gothaer Versi-
cherungs AG beaufiragt, einen Carbonmast fiir
einen Maxi-Racer direkt nach der Herstellung zu
tiberpriifen. Die CAT-NDT-Methode wurde dort
eingesetzt, wo hohe Kriftekonzentrationen auf-
treten, wie an den Salingaufnahmen, im Bereich

von Limmel- und Kicker-Beschlag sowie an
Mastfuft und Masttop. In diesem Fall bestitigten
keine Auffilligkeiten die Qualitit. Eine Wieder-
holungsmessung nach zweijihriger Nutzung im
Regattabetrieb zeigte keine Schwachstellen

Ab 3.000 Euro kostet ein Tageseinsatz der
CAD-NDT-Messmethode. In dieser Zeitspanne
konnen zwei Mess-Experten, die die Anlage
bedienen und die Ergebnisse analysieren, den
Rumpf eines 16-m Cruisers wie die Bank von
Bremen, deren Rumpf aus Glasfaser-Unidirek-
tional-Gelege auf einem 30 mm starken Airex-
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Schaumkern gebaut wurde, komplett tiberprii-
fen.

Die Priifmethodik zeichnet sich nach Franzius
Worten dadurch aus, dass die Ergebnisse
anhand der aufgezeichneten Messparameter
stets reproduzierbar und damit auch gerichtlich
verwertbar sind. Methoden wie die klassische
Ultraschall-Priifung, aber auch die  herkommli-
che* Thermografie kbnnen laut Franzius zu
Fehlinterpretationen fiihren, da sie auch Um-
welteinfliissen unterliegen.

Mittelfristig, so prognostiziert Franzius, sei die
CAD-NDT eine Bereicherung fir die gesamte
Yachtindustrie, um bereits bei der Herstellung
die Qualitit zu kontrollieren und so die inner-
betriebliche Qualititskontrolle zu verbessern.
Auch empfichlt er den Einsatz bei der regelmi-
Rigen Kontrolle von groen Carbon Riggs, beim
Carbon Riggcheck vor einer Quotierung, nach
Kollisionen und vor dem Kauf einer Yacht sowie
bei dem Verdacht auf Fabrikationsfehler. KB
INFO: Franzius & Co, Tel.: 04349 909 660,

E-Mail: info@franzius.de

So funktioniert es:

Ein Energieimpuls trifft den zu priifenden
Kiirper. Bei bomogenem, feblerfreiem Material
fliefit die Energie gleichformig ab. Febler im
Material oder Schichtunterschiede stauen die
Energiewanderung im Kérper. Daraus resultiert
eine zeitliche Verzdgerung auf der Oberfliche.
Diese unterschiedliche Verteilung wird mit der

Infravotkamera sicbtbar gemacht, zum
Co itergelei

I und von der Software
bearbeitet. Das so entstehende Bild zeigt dem
Experten etwaige Auffiilligkeiten.
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